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@) Schutzvorrichtung fur ein Kraftf ahrzeug. 

© Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung fur em 
Kraftfahrzeug mrt einem im sertlichen unteren Bereicti einer 
Karosserie des Kraftfahrzeugs angeordneten, sich im wesent- 
lichen parallel zur Kreftfahrzeuglangsachse in einem Bereich 
zwischen einem Vorderrad und einem Hinterrad erstrecken- 
den Trfiger. Urn unter Einhaltung der bestehendcn Sicherhei- 
tsanforderung und ohne Zuhilfenahme von Zusatzein- 
richtungen oder Umbauten an der Karosserie eine leichtere 
Zuganglichkeit des Kraftfahrzeugdaches zu ermoglichen, 
wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB der Trager um 
eine im Bereich des Vorderrads angeordnete Drehachse 
seitlich von der Karosserie weg Schwenkbar und mrt einer im 
ausgeschwenkten Zustand zuganglichen Trittfiache 
atteL 
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1 Beschrelbung 

Schutzvorrichtung ftlr eln Kraf tfahrzeuff 

6 Die Erfindung bezieht sich auf eine Schutzvorrichtung fUr 
ein Kraftfahrzeug mit einem im seitlichen unteren Bereich 
einer Karosserie des Kraft fahrzeugs angeordneten , sich im 
wesentlichen parallel zur Kraf tfahrzeuglSngsachse in einem 
Bereich zwischen einem Vorderrad und einem Hinterrad er~ 
XO streckenden TrSger. 

Schutzvorrichtungen der eingangs genannten Art finden vor- 
zugsweise bei Fahrzeugen Anwendung, welche auf schlechten 
Wegstrecken oder im GelSnde benutzt werden, um bei einem 

15 Aufsitzen der Karosserie auf Bodenunebenheiten die Karosse- 
rie vor Beschadigungen zu schiitzen. Derartige Schutzvorrich- 
tungen sind deshalb fest mit der Karosserie verbunden, wo- 
bei die Lage des die Schutzvorrichtung im wesentlichen bil- 
denden TrSgers so im seitlichen unteren Bereich der Karos- 

20 serie gewShlt ist, da£ einerseits die Schutzwirkung 

fiir die Karosserie gewShrleistet ist und andererseits die 
Betatigbarkeit des Kraftfahrzeuges , insbesondere das tiffnen 
der TUren nicht behindert wird. Nicht nur aus Grunden der 
Optik, sondern vor allem aus Griinden der Verkehrssicherheit 

25 ist der TrSger in direkter NMhe an der Karosserie angeord- 
net f da von der Karosserie abstehende Teile zu einem er- 
heblichen Verletzungsrisiko fiir FuSganger oder Radfahrer 
fUhren. 

30 Bei den mit einer derartigen seitlichen Schutzvorrichtung 
versehenen Kraf tfahrzeugen handelt es sich zumeist um 
gelfindegSngige Fahrzeuge, die eine sehr hohe Bodenfreiheit 
und eine relativ grofie GesamthShe der Karosserie aufweisen. 
Aus diesem Grund ist die Dachflache des Fahrzeuges fUr eine 

35 Bedienungsperson relativ schlecht zugfinglich, es ist insbe- 
sondere fUr eine neben dem Fahrzeug stehende Bedienungsper- 
son kaum m6glich f GegenstSnde auf dem Dach zu befestigen 
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1 Oder von diecero abzunehmen. Um einen htiheren Standort zu 
erreichen, wird Ublicherweiae eine der FahrzeugtUren ge~ 
fiffnet, ao daft die Bedienungaperaon aich auf die TUrachwel- 
le stellen kann, uro besser an die auf dem Dach des Fahrzeugs 
5 befindliohen Gegenstfinde heranzureichen. Eine derartige Vor- 
gehensweiae erweiat 8ich doch ala sehr unpraktisch, da die 
Bedienungaperson 8ich mit einer Hand am Fahrzeug festhalten 
muB, um nicht herunterzufallan und somit nur eine Hand fUr 
weitere TMtigkeiten frei hat. Bin weiterer Nachteil dieser 

10 Vorgehensweise besteht darin, d$B zumindest eine Fahrzeug- 
tlire im gefiffneten Zustand verbleiben muB, wodurch der 
Innenraum des Fahrzeugs den vorherrschenden Witterungsver- 
hfiltnissen, wie etwa Regen, Sehnee oder Sturm ausgesetzt 
ist. Weiterhin fUhrt das Betreten der TOrschwelle durch die 

jg Bedienungaperson zu einer Versohmutzung des Innenraums des 
Kraftfahrzeuges und zu einer BeschSdigung der Lackierung der 
TOrschwelle und der an ihr befestigten TUrdichtung. Ein 
Betreten des TrSgers der seitlichen Schutzvorrichtung durch 
die Bedienungsperson scheidet aus, da die Schutzvorrichtung 

2Q aus sicherheitstechnischen Grtinden sich in enger Anlage an 

der Karosserie des Kraftfahrzeuges befinden muB. 

*. - 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schutzvor- 
richtung der eingangs genannten Art ftir ein Kraf tfahrzeug 
25 zu schaffen, welche bei einfachem Aufbau und unter Erftil- 
lung der zugrundeliegenden Sicherheitsvorschrif ten einen 
erleichterten Zugang zum Dach des Kraftfahrzeuges ermbglicht. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemSB dadurch gelOst, daB der 
3Q Trfiger um eine im Bereich des Vorderrads angeordnete Dreh- 
achse seitlich von der Karosserie wegschwenkbar und mit 
einer im ausgeschwenkten Zustand zugSnglichen TrittflSche 
ausgestattet ist. * 

35 Die erfindungsgemSBe Schutzvorrichtung zeichnet sich durch 
erhebliche Vorteile aus. Es ist nunmehr mtiglich, unter Ver- 
wendung eines ttblicherweise bereits vorhandenen Zusatzteils 
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1 der Karosserie ernes Gelfindewagens eine verbesserte ZugSng~ 
llchkeit des Dachbereichs des Kraf tfahrzeuges zu erm6g- 
lichen. Es lot somit nicht n5tig, zusStzliche Hilfseinrich- 
tungen mit dem Kraf tfahrzeug roitzufUhren Oder bauliche Ver- 
6 Snderungen an der Karosserie vorzunehmen. Der TrSger der 
erf indungsgemSBen Schutzvorrichtung kann von der Karosserie 
soweit weggeschwenkt werden, daB eine TrittflSche zur Ver- 
fiigung steht, welche so groB ist, daB die Bedienungsperson 
auf ihr stehen kann, ohne sich weiter am Kraf tfahrzeug 

10 festhalten zu milssen. Somit hat die Bedienungsperson beide 
HSnde frei, um GegenstSnde auf dem Dach des Fahrzeuges zu 
befestigen oder von diesem zu losen. Die TOren des Kraft- 
fahrzeuges brauchen bei diesem Vorgang nicht mehr geoffnet 
werden, so daB weder eine Verschmutzung des Innenraums noch 

15 eine Beeinf lussung durch Witterungseinf lUsse auftritt. 
Durch die Anordnung der Drehachse des TrSgers im Bereich 
des Vorderrades wird erreicht, daB lediglich der hintere 
Teil der seitlichen Schutzvorrichtung bzw. des sie bilden- 
den TrSgers vom Fahrzeug abgespreizt wird. Sollte die Be- 

20 dienungsperson nach Beendigung des Benutzungsvorganges der 
Schutzvorrichtung vergessen, diese in ihre Ausgangslage 
zurOckzuschwenken, fiihrt dies zu keiner VerkehrsgefShrdung, 
da der TrSger bei Bertlhrung mit einem Hindernis bei Vor- 
wSrtsfahrt des Kraf tfahrzeuges von selbst in seine parallel 

25 zur Karosserie gelegene Ausgangslage zurilckgeschwenkt wird. 
Somit erfiillt die erf indungsgemSBe Schutzvorrichtung auch 
die im Hinblick auf die Verkehrssicherheit benotigten An- 
forderungen. 

30 Mit Vorteil ist die erf indungsgemSBe Schutzvorrichtung so 
ausgestaltet , daB bei Stand des Kraf tfahrzeugs auf einer 
horizontalen Ebene die Drehachse im wesentlichen vertikal 
und die TrittflSche im ausgeschwenkten Zustand* im wesent- 
lichen horizontal angeordnet sind. Damit wird fUr die auf 

35 der TrittflSche stehende Bedienungsperson ein HttchstmaB an 
Sicherheit erzielt, da die Gefahr eines Abrutschens nicht 
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1 gegeben 1st. Weiterhin kann die Auobildung der Drehachse 
und ihre Anordnung an die Karoaserie in beaonders einfacher 
Weise an einem Ublicherweise an einer derartigen Karoaserie 
bereits vorhandenen Befestigungspunkt erfolgen. 

5 

Mit Vorteil ist die Trittflfiche an dem dero Hinterrad zuge- 
wandten Bereich dea Tragers angeordnet. Bei den Ublicher- 
weise vorliegenden kastenfdrmigen Karosserien von GelSnde- 
wagen ermbglicht dieae Anordnung der Trittflfiche einen best- 
10 mbglichen Zugriff auf das gesamte Dach des Kraftfahrzeugs . 
Weiterhin ist es mSglich, die VordertOr des Kraftfahrzeuges 
zu dffnen, wShrend eine Bedienungsperson auf der Tritt- 
flache steht. 

15 Um eine sichere Lagerung des TrSgers an der Karosserie des 
Kraftfahrzeuges zu gewShrleisten und urn sowohl im auage- 
schwenkten Zustand eine tlbertragung der von der Bedienungs- 
person auf den TrSger aufgebrachten KrSfte, als auch im 
zurUckgeschwenkten Zustand einen sicheren Schutz der Karos- 

20 serie bei BodenberUhrungen zu gewShrleisten, ist erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, daB der TrSger an dem dem Hinterrad 
zugewandten Bereich mittels einer Lagerung an der Karosse- 
rie gelagert ist, wobei die Lagerung einen am Trfiger be- 
festigten Fuhrungsarm und zumindest eine im unteren Bereich 

2B der Karosserie angeordnete, mit dem FUhrungsarm zusammen- 
wirkende FUhrungsschiene aufweist. Auf diese Weise ist 
unter alien SchwenkzustSnden eine sichere Obertragung der 
aufgebrachten Krfifte gewShrleistet . 
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Eine besondera vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungs- 
gemSBen Schutzvorrichtung ist dadurch gegeben, daB die 
TrittflSche mit einer im ausgeschwenkten Zustand des Tragers 
nach oben ausklappbaren Trittstufe versehen is^. Durch 
diese zusfitzliche Trittstufe k6nnen einerseits auch kleine- 
35 re Bedienungaperaonen mit Sicherheit auf daa Dach des Kraft- 
fahrzeuges fassen und auf diesem befestigte Gegenstfinde 
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1 ergreifen, andererseits 1st es mttglich, besonders groBe und 
sperrige Gegenstande, wie z.B. FahrrSder, in sicherer Weise 
auf dem Kraf tfahrzeugdach zu befestigen oder von diesem 
herunterzunehmen . 

5 

Eine besonders gOnstige Ausgestaltung der erf indungsgemSs- 
sen Schutzvorrichtung 1st auch dadurch gegeben, daB der 
TrSger mit einer iro zur Karosserie hin geschwenkten Zustand 
wirksamen Verriegelungsvorrichtung ausgestattet 1st, wobei 

10 die Verriegelungsvorrichtung einen am TrSger gelagerten Be- 
tStigungshebel und einen mit der Karosserie in Eingriff 
bringbaren, am Trager gelagerten, mit dem BetStigungshebel 
zusammenwirkenden Verriegelungshebel aufweist, welcher 
mittels eines elastischen Elements in seine Verriegelungs- 

15 stellung vorgespannt ist. Auf diese Weise kann sicherge- 
stellt werden, daB der Trager in seinem zur Karosserie hin 
verschwenkten Zustand in sicherer Weise verriegelt ist und 
die Gefahr einer unbeabsichtigten Verschwenkung wShrend der 
Fahrt des Kraf tfahrzeuges ausgeschlossen ist, Durch die 

20 Vorspannung des Verriegelungshebels mittels eines elasti- 
schen Elements wird dieser auch bei starken ErschUtterun- 
gen der Fahrzeugkarosserie stets in einer Verriegelungs- 
stellung gehalten. Eine vorteilhafte Ausgestaltung des 
Bedienungshebels ist auch dadurch gegeben, daB dieser an 

25 seiner dem Vorderrad zugewandten Seite am TrSger schwenkbar 
gelagert ist. Da GelSndewagen Ublicherweise in VorwSrts- 
fahrtrichtung im Gel&nde bewegt werden, ftihrt sorait eine 
BerUhrung des BetStigungshebels mit f eststehenden Hinder- 
nissen nicht zu einer Losung der Verriegelungsvorrichtung. 

30 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von AusfUhrungsbei- 
spielen in Verbindung mit der Zeichnung beschrieben. Dabei 
zeigt: 

Fig. 1 eine schematische, perspektivische Darstellung 

35 

eines mit einer erf indungsgemSBen Schutzvorrichtung 
ausgestatteten Fahrzeuges, wobei die Schutzvor- 
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1 riohtung im auageaohwenkten Zuatand gezeigt iat t 

Fig. 2 eine Draufaioht auf ein erstea AuafUhrungabeiapiel 
der erfindungagerofifien Sohutzvorrichtung, 

6 Fig. 3 eine perapektiviache Teilanaicht einea zweiten 
AuafOhrungabeiapiela und. 

Fig. 4 eine Draufaioht auf ein drittes AuafUhrungabeiapiel 
der erfindungsgemSBen Schutzvorrichtung. 

10 

In Fig. 1 ist in scheroatischer Weiae ein gelMndegSngiges 
Kraftfahrzeug dargestellt. Eine Karoaserie 6 iat mit Vorder- 
rSdern 3 und HinterrSdern versehen und weist in dem seit- 
lichen unteren Bereich zwiachen dem Vorderrad 3 und dem 

15 Hinterrad 4 eine aeitliche Schutzvorrichtung auf, welche 
in Form eines TrSgers 1 ausgebildet iat, welcher um eine 
^Drehachse 2 schwenkbar ist. Die Drehachse 2 ist in vertika- 
ler Richtung angeordnet und an dem dem Vorderrad 3 zuge- 
wandten Endbereich des TrSgers 1 sowie an einem an das Vor- 

20 derrad 3 angrenzenden Bereich der Karosserie 6 angeordnet. 
Die erfindungsgemMBe Schutzvorrichtung weist eine an dem 
Trfiger 1 befestigte TrittflSche 5 auf, welche im ausge- 
schwenkten Zustand des TrSgers 1 zuganglich wird. An der 
TrittflSche 5 ist eine ausklappbare Trittstufe 11 befestigt, 

25 welche im nachfolgenden in Verbindung mit Fig. 3 im einzel- 
nen beschrieben wird. Der TrSger 1 ist zusStzlich zu seiner 
Lagerung an der Drehachse 2 mittels einer Lagerung 7 an der 
Karosserie 6 gelagert. 

30 Figur 2 zeigt in der Draufsicht ein erstes Ausftihrungsbei- 
spiel der erfindungsgemSBen Schutzvorrichtung. Auf die Dar- 
stellung der Karosserieteile sowie der Vorder- und Hinter- 
rSder des Kraf tfahrzeuges wurde verzichtet. In. Fig. 2 ist 
die erfindungsgemSBe Schutzvorrichtung in zurflckgeschwenkter , 

35 verriegelter, fahrbereiter Stellung gezeigt. Der TrSger 1 
ist an seinem in Fahrtrichtung nach vorne weisenden Endbe- 
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1 reich um die Drei.achse 2 schwenkbar gelagert. Karosaerie- 
seitig 1st die Drehachse 2 an einer Halterung 15 vorgesehen, 
welche in im einzelnen nicht dargestellter Weise, z.B. 
mittels einer Schraubverbindung mit der Karosserie 6 verbun- 
6 den ist. Die Trittflache 5, welche an dero in Fahrtrichtung 
nach hinten weisenden Ende des Tragers 1 befestigt ist, ist 
in Form eines in der Draufsicht U-formigen BUgels 10 ausge- 
staltet. Der Biigel 10 ist fest mit dero Trager 1 verbunden 
und weist zur ErmSglichung eines sicheren Standes eine im 
10 einzelnen nicht gezeigte Abdeckung, z.B. ein Tranenblech 
auf. In Fahrtrichtung gesehen vor dem Bugel 10 ist ein 
FUhrungsarm 8 an dem Trager 1 befestigt. Der FUhrungsarm 8 
kann, wie auch der Trager 1 und der BUgel 10 in Form eines 
Rohres ausgestaltet sein. An der Karosserie 6 ist zumindest 
16 eine FQhrungsschiene 9 befestigt, welche bei dem in den 
Fig. 1 und 2 dargestellten AusfUhrungsbeispiel jeweils in 
Form eines U-formigen Bugels ausgebildet sind, dessen freie 
Enden nach oben weisen und an der Karosserie befestigt sind. 
In dem durch den jewexligen Biigel gebildeten Zwischenraum 
20 ist der FUhrungsarm 8 derart an der Karosserie 6 gefUhrt, 
daB eine Verkippung oder Verwindung des Tragers 1 und der 
an ihm befestigten TrittflSche 5 verhindert wird. Es ist 
jedoeh moglich, die aus dem FUhrungsarm 8 und den FUhrungs- 
schienen 9 gebildete Lagerung 7 in anderer Weise auszuge- 
25 stalten, z.B. in Form einer teleskopartigen FUhrung aus 
mehreren Rohren. In Fahrtrichtung gesehen vor der Lagerung 
7 ist eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, mittels 
derer der Trager 1 in seinem zurUckgeschwenken Zustand an 
der Karosserie 6 verriegelt werden kann. Die Verriegelungs- 
30 vorrichtung weist einen durch eine Bedienungsperson zu be- 
tatigenden Betatigungshebel 12 auf, welcher so an dem 
Trager 1 gelagert ist, daB sein Schwenkpunkt an dem in 
Fahrtrichtung vorne liegenden Endbereich angeordnet ist, 
so daB ein unbeabsichtigtes BetStigen des BetStigungshebels 
35 12 durch BerUhrung mit einem feststehenden Hindernis bei 
Fahrt des Kraftfahrzeuges ausgeschlossen ist. Der Betfiti- 
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1 gungshebel 12 1st ttber einen Hebel 16 mit einero Verriege- 
lungshebel 13 derart gelenkig verbunden, daft der ebenfalls 
am Trager 1 gelagerte Verriegelungahebel 13 bei einer Be- 
tatigung dea Betfitigungahebela 12 verachwenkt wird. Der 
5 Verriegelungahebel 13 iat mit einer Nut versehen, welche 
mit einero featatehenden Bereich der Fahrzeugkaroaaerie 6 
in Eingriff bringbar iat. Der Verriegelungahebel 13 wird 
mittels eines elaatischen Elementa 1M, welchea in dem ge- 
zeigten AuafUhrungabeiapiel in Form einer Druckfeder ausge- 

10 bildet 1st, in seine Verriegelungsstellung vorgespannt . Eine 
AbschrSgung dea karosserieseitigen Bereichs dea Verriege- 
lungshebels 13 bewirkt, daft dieser bei einem Zurlickschwen- 
ken des TrSgers 1 zurtickgeschwenkt wird, um anschlieBend 
in seine Eingriff astellung mit der Karosserie 6 zu kommen. 

15 Auf diese Weise erfolgt eine selbsttatige Verriegelung 

beim ZurUckschwenken des Tragers 1. Der BetStigungshebel 12 
ist in einer Vertiefung des TrSgers 1 an diesem gelagert, 
so daB die AuBenkante des TrSgers 1 keine vorspringenden 
Teile aufweist. 

20 

In Fig. 3 ist ein weiteres AusfUhrungsbeispiel der erfin- 
dungsgemaBen Schutzvorrichtung dargestellt. Bei diesem 
AusfOhrungsbeispiel ist der BOgel 10 in analoger Weise wie 
in Fig- 2 ausgebildet und an dem TrSger 1 befestigt. Auf 

26 der Oberseite des Bilgels 10 ist eine Trittstufe 11 ange- 
ordnet. Die Trittstufe 11 weist jeweils U-f6rmige StOtzen 
17 auf, deren freie Schenkel nach unten weisen und an dem 
BUgel 10 so gelagert sind, daB sie zumindest um einen Win- 
kelbetrag von 90° seitlich verschwenkbar sind. Die Basis- 

30 teile der Sttltzen 17 sind jeweils mit den Enden zweier 
zueinander paralleler Streben 18 gelenkig verbunden. Die 
Trittstufe 11 ist somit im wesentlichen in Form eines 
parallelogrammartigen Viergelenkgestells aufgebaut, welches 
nach einer Seite verschwenkbar ist. In diesem verschwenkten 

36 Zustand iat die Trittstufe 11 auf eine Hohe reduziert, wel- 
che im wesentlichen dem Durchmesser der verwendeten Sttltzen 
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1 17 und Streben 18 entaprioht. Nachdem der TrMger 1 von der 
Karoeaerie 6 weggeschwenkit wurde, gelangt aowohl der BUgel 
10 mit der TrittflHohe 5 als. auch die zusammengeklappte 
Trittstufe 11 in den Zugriffabereich der Bedienungapereon. 
6 Dieae kann nunmehr die Trittstufe 11 nach open verschwenken , 
ao daB das Gestell der Trittstufe 11 in seine Betriebapoai- 
t ion, in welcher die Sttitzen 17 im wesentlichen vertikal 
angeordnet sind, kommt. Die Pixie rung in dieser Betriebs- 
stellung erfolgt bei dem gezeigten AusfUhrungsbeispiel da- 

10 durch, daB Muffen 19, welche jeweils am unteren Ende der 
freien Sohenkel der Sttitzen 17 yorgesehen sind, ttber die 
scharnierartigen Befestigungsgelenke zwischen den StUtzen 
17 und dem BUgel 10 Ubergeschoben werden, so daB ein Zusam- 
menklappen der Trittstufe 11 verhindert wird. 

15 ;;: 

Figur zeigt in schematischer Darstellung eine Draufsicht 
auf ein weiteres AusfUhrungsbeispiel der erf indungsgeroSBen 
Schutzvorrichtung. Bei diesem AusfUhrungsbeispiel sind der 
BetStigungshebel 12 und der Verriegelungshebel 13 ein- 

20 sttickig ausgebildet. Zur Freigabe des Verriegelungshebels 
13 wird der BetStigungshebel nicht, wie bei dem in Fig. 2 
gezeigten AusfUhrungsbeispiel, von der Fahrzeugkarosserie 
weggeschwenkt, sondern zu dieser hingedrUckt, so daB der 
Verriegelungshebel 13 den feststehenden Bereich der Karos- 

25 serie 6 freigibt, so daB der TrMger 1 von der Karosserie 
weggeschwenkt werden kann. Auch bei diesem AusfUhrungsbei- 
spiel 1st, wie bei dem AusfUhrungsbeispiel nach Fig. 2, der 
BetStigungshebel 12 so in einer Vertiefung des TrSgers 1 
angeordnet, daB eine durch den Betrieb des Fahrzeugs auf 

30 den TrSger 1 aufgebrachte Belastung nicht auf den Verrie- 
gelungshebel einwirken kann. 

Die Erfindung ist nicht auf die in den AusfUhrungsbeispie- 
len dargestellte Anordnung der Drehachse (2) fu r den 
35 Trager 1 beschrankt. Der Leitgedanke der Erfindung liegt 
darin, den Trager 1 urn eine Drehachse 2 zu verschwenken, 
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1 welche so angeordnet 1st, da£ im ausgeschwenkten Zustand 
die an dem TrSger 1 befestigte Trittflfiche 5 an einer 
Stelle des Trfigers, welche hinter der Drehachse 2 gelegen 
1st, fUr den Benutzer zugSnglich wird. Es 1st somit hicht 
6nur, wie in den Ausftthrungsbeispielen gezeigt, mGglich, 
die Drehachse 2 am vordersten Ende oder im vorderen Endbe- 
reich des TrSgers 1 anzuordnen, vielmehr ist es auch m5g- 
lich, den TrSger 1 in seiner LSnge zu unterteilen und nur 
einen hinteren Teil in entsprechender Weise ausschwenkbar 
10 auszugestalten. Auch die Lage der TrittflSche 5 ist nicht 
auf das dem Hinterrad zugewandte Ende des Trfigers 1 be- 
schrSnkt, vielmehr ist es in AbhSngigkeit von dem maximal 
mdglichen Schwenkwinkel auch mSglich, die Trittflfiche 5 an 
jeder anderen beliebigen Stelle anzuordnen. 

15 
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Schutzvorrichtung fUr ein Kraftfahrzeug 



Patentans p r U c h e 



25 1. Schutzvorrichtung fUr ein Kraftfahrzeug rait einem im 
seitlichen unteren Bereich einer Karosserie des Kraftfahr- 
zeugs angeordneten, sich im wesentlichen parallel zur 
KraftfahrzeuglSngsachse in einem Bereich zwischen einem 
Vorderrad und einem Hinterrad erstreckenden TrSger, da- 

30 durch gekennzeichnet, dafi der Trager (1) urn 
eine im Bereich des Vorderrads (3) angeordnete Drehachse 
(2) seitlich von der Karosserie weg schwenkbar und mit einer 
im ausgeschwenkten Zustand zuganglichen Trittflache (5) aus- 
gestattet 1st. 
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1 2. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n- 
z e i c h n e t , daB bei Stand des Kraftfahrzeugs auf 
einer horizontaleh Ebene die Drehachse (2) im wesentlichen 
vertikal und die Trittflache (5) im ausgeschwenkten Zustand 

6 iro wesentlichen horizontal angeordnet sind. 

3. Schutzvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Trittflache 
(5) in dem dem Hinterrad (U) zugewandten Bereich des Tragers 

10 (1) angeordnet ist. 

4. Schutzvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Trager (1) 
rait dem dem Hinterrad <U) zugewandten Bereich mittels einer 

16 Lagerung (7) an der Karosserie (6) oder Teilm des ^TB^e^^^ ist. 

5. Schutzvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lagerung (7) einen am Trager (1) 
befestigten FUhrungsarm (8) und zumindest eine im unteren 

20 Bereich der Karosserie angeordnete, mit dem FQhrungsarm 
(8) zusamraenwirkende FUhrungsschiene (9) aufweist. 

6 Schutzvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Trittflache 

25 (5) in Form eines auf der der Karosserie (6) zugewandten 
Seite am Trager (1) befestigten, mit einer Abdeckung ver- 
sehenen U-f6rmigen BUgels (10) ausgestaltet ist. 

7 Schutzvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 6, da- 
30 durch gekennzeichnet, daB die Trittflache 

(5) mit einer im ausgeschwenkten Zustand des Tragers (1) 
nach oben ausklappbaren Trittstufe (11) versehen ist. 

8. Schutzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch g e k e n n- 
35 z e i c h.n e t , daB die Trittstufe (11) in Form eines 
am BUgel (10) gelagerten parallelogrammartigen Rahmens aus- 
gebildet ist. 
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1 9. Schutzvorrichtung nach einem der Ansprtlche 1 bio 8, da- 
duroh gekennzeiehnet, dafider Trager (1) 
mit einer in zur Karosaerie hin geschwenkten Zustand virk- 
aamen Verriegelungsvorrichtung ausgestattet lot. 

6 

10. Schutzvorrichtung nach Anapruch 9, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB die Verriegelungsvorrlchtung einen 

am Trager (1) gelagerten Befestigungshebel (12) und einen 
nit der Karosaerie (6) in Eingriff bringbaren, aro Trager 
10 (D gelagerten, mit dem Betatigungshebel (12) zusaromenwir- 
kenden Verriegelungshebel (13) aufweist. 

11. Schutzvorrichtung nach Ansprueh 10, dadurch g e - 

k e n n z e i c h n e t , daB der Verriegelungshebel (13) 
16 mittels eines elastischen Elements (14) in seine Verriege- 
lungsstellung vorgespannt ist. 

12. Schutzvorrichtung nach einem der AnsprOche 10 oder 11, 
dadurch g e k e n n z e 1 c h n e t , daB der Betatigungs- 

20 hebel (12) an seiner dem Vorderrad zugewandten Seite am 
Trfiger (1) schwenkbar gelagert ist. 
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ABSTRACT: 

The invention relates to a protection device for a 
motor vehicle, having a 

carrier arranged in the lateral lower region of a body o 
the motor vehicle and 

extending essentially parallel to the motor vehicle 
longitudinal axis in a 

region between a front wheel and a rear wheel. In order 
promote easier 
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accessibility to the motor vehicle roof whilst observing 
the existing safety 

regulations and without the aid of additional devices or 
modifications to the 

body, it is proposed according to the invention that the 
carrier be swivellable 

laterally away from the body about an axis of rotation 
arranged in the region 

of the front wheel and be eguipped in the swivelled-out 
state with an 

accessible step area. < IMAGE > 
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